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1. BURSA HANLAR BOLGESI VE CARSIBASI

Anadolu kent kiiltiiriiniin sekillenmesinde {izerinde yasayan mevcut kiiltiirlerin yaninda Orta
Asya’dan tasinan birikimler de etkili olur. Orta Asya yerlesme kiiltiiriindeki ordug, balik, kiy
islevsel ayrim1 Anadolu’da mahalle, ¢ars1 ve anitsal kompleksler olarak devam eder. Bu sistem
icinde carsilar toplumsal yasam agisindan onemli bir yere sahiptir. Cerasi’ye gore; Osmanli
kentinin hayat damarlar1 bagka hic¢bir yerinde olmadig1 kadar merkez-¢arsida atar; orada biitiin
sosyal gruplara ait erkek ve kadinlar karsilasir, biitiin dil ve dialektler isitilir.! Genel olarak
carsiyl olusturan birimler arastalar, hanlar, bedestenler, ahsap pergola ve sacgaklar olarak
siralanir, tek 1s1k acilimli diikkanlar, revakli avlular, tonoz ve kubbe ile ortiilmiis kolonlu
odalarin avlu ve sokaklarda farkli tiplerde bir araya gelmeleriyle bicimlendikleri goriiliir.?
Konutlardan ve mahallelerden ayrilan c¢arsilar cuma camileri ve onemli anitsal Ogelerle
zenginlestirilir. Bursa sahip oldugu zengin mimari mirasiyla geleneksel Anadolu yerlesim doku
karakterini yansitan &nemli &rneklerdendir. Ipek yolu iizerindeki baskent Bursa’nin kent
merkezini belirleyen ¢ars1 ayn1 zamanda kent kimligini sergileyen, ticaret kimligini giiniimiizde
de devam ettirebilen yapilar biitiinii olarak goriiliir.> Bu yoniiyle Hanlar Bolgesi ve Carsibast,
hanlari, c¢arsilari, Ulu Cami’si, yesiliyle her donemde kentin 6nemli odak noktasi olma
ozelligini gostermistir.

Yarigsma sartnamesinde de belirtildigi gibi kentin ve bolgenin kiiltiirel mirasinin korunmasi,
canliligim siirdiirmesi, geliserek yasamaya devam etmesi, kamusal agik mekanlarin “yasanan
yerler” olarak, kentsel kimligi yansitacak ve ait olma duygusunu destekleyecek nitelikte olmasi
onemlidir. Onerilen proje Hanlar Bolgesi Carsibasi’ya ait 6zel degerlerin, mekanlarin ve
iliskilerin  toplumsal gereksinmeler dogrultusunda korunmasi, giiclendirilmesi ve
gelistirilmesine yonelik farkli katmanlarda uygulanabilecek stratejileri icermektedir. Projenin
ana stratejileri asagidaki gibi 6zetlenebilir:

e (Odak mekanin Hanlar Bolgesi, Tophane Bolgesi ve kentle biitiinlestirilmesi gerekliligi,

e Odak mekaninin bicimlendirilmesinde kamusal bellekteki “iz”lerin yeniden
kurgulanarak mekansal siirekliligi saglayacak sokaklarin ve meydanin tanimlanmasinin
ve kiiltiirel miras tirlinlerinin algilanabilirliginin saglanmasi gerekliligi,

e (Odak mekanina ‘“gecis-koprii-baglantt meydani” 6zelligi kazandirilarak alternatif
rotalarin gelistirilmesi gerekliligi,

! Cerasi, Maurice M. (1999) Osmanli Kenti Osmanl1 Imparatorlugu’nda 18. Ve 19. Yiizyillarda Kent Uygarlig
ve Mimarisi, YKY Yaynlari, Istanbul.

2 Cerasi, Maurice M. (1999) Osmanli Kenti Osmanl1 Imparatorlugu’nda 18. Ve 19. Yiizyillarda Kent Uygarlig
ve Mimarisi, YKY Yayinlari, Istanbul.

3 http://alanbaskanligi.bursa.bel.tr/wp-content/uploads/hanlar-bolgesi.pdf



2. ANA YAKLASIM SENARYOLARI VE STRATEJILERI

2.1.UST OLCEKLI KAVRAMSAL YAKLASIMLAR, YAKIN CEVRE ICIN
ULASIM SENARYOLARI KENTSEL TASARIM KARARLARI

Hanlar Bolgesi’nin ¢ogunlugunda hakim olan yayalagtirma ve yaya hareketinin Cemal Nadir
Caddesi ile kesildigi ve mevcut yaya hareketinin Tophane Bdlgesine gilivenle ulasamadigi,
buna bagl olarak Hanlar Bolgesi ve Carsibasi’nin Tophane Bolgesi ile biitiinlesemedikleri
goriilmektedir (Sekil 1a). Benzer sekilde Carsibasi alani igindeki kentsel doku karmasasinin ve
mevcut tanimsiz alanlarin alanin biitlinsel algisini olumsuz etkiledigi, tasit trafiginin ve acik
otopark alanlarinin yaya hareketinin siirekliligini keserek giivenligini zedeledigi
anlasilmaktadir (Sekil 1¢). Oneri projede bdlgenin mevcut ticaret ve turizm kapasitesi goz
ontinde bulundurularak Hanlar Bolgesi ve Carsibasi’nin Tophane Bolgesi ile biitiinlesmesinin
yaninda Carsibasi Bolgesi’nin Cemal Nadir Caddesi yoniinden daha algilanabilir olmasinin
saglanmas1 hedeflenmektedir (Sekil 1b) (Sekil 1d). Bu baglamda mevcut kamulastirma
caligmalarina uygun olarak bosaltilan alan iginde kentsel dokuya ait diizenlemeler
yapilmaktadir. Arag trafiginden arindirilarak farkli yas grubundaki yayalarin ve engellilerin
erisiminin saglanmastyla farkli katmanlarda ¢6ziim Onerileri gelistirilmistir.

S

a)mevcut durumda kentsel b)oneri projede kentsel c)mevcut durumda gorsel d)dneri projede kentsel alg
entegrasyon entegrasyon alg1

(kirmizidan maviye dogru gecis renklerinde kirmizi en (kirmizidan maviye dogru gecis renklerinde kirmizi en ¢ok,
entegre, mavi en az entegre alanlar1 gostermektedir) mavi en az algilanan alanlar1 gostermektedir)

Sekil 1. Mevcut ve Oneri projenin biitlinlesme ve algilanma semalart

Alternatif rotalar:

e Yogun olarak kullanilan Cemal Nadir Caddesi - Zafer Plaza - Cumhuriyet Caddesi -
Ulucami Caddesi ulagim rotasina Cemal Nadir Caddesi - Zafer Plaza - Carsibasi1 Bolgesi



- Ulucami Caddesi yoniinde saglayacak alternatif rotanin olusturulmasi hedeflenmistir.
Bunu saglayacak sekilde Zafer Plaza’dan baslayan Kapan Han’in Oniinde son bulan
yesil 6gelerle, oturma, dinlenme, bekleme alanlariyla donatilmig bir “Kiiltiir Yolu”
Onerilmistir.

Carsibas1 bolgesinin Hanlar Bolgesinin batidaki kapisi olarak goriilmesi ile bu bolgeden
baslayan yaya hareketinin Balibey Han’it ve onunla baglantili Tophane Bdlgesi'ne
giivenle saglanmasi gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir. Bu baglamda Cemal Nadir
Caddesi’nde odak alani karsilayan bolge dalgik uygulamasi ile arag¢ trafiginden
arindirilmig, boylece Carsibasi’'ndan Balibey Han’ina dogrudan yaya gecisleri
saglanmistir. Bu baglamda bdlge ara¢ trafiginden arindirildigi i¢in Balibey Han’1
Oniindeki mevcut otobiis duraklarinin Zafer Plaza karsisina tasinmasi énerilmistir.
Ulucami Caddesi — Cemal Nadir Caddesi — Balibey Han — 2.0smangazi Caddesi
yoniindeki ulasimi birbirine dogrudan baglayarak bu bolgedeki arazi topografyasinin
neden oldugu erisim kisitlamasinin ortadan kaldirilarak bolgelerarasi iliskileri
gliclendirilmesi gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir. Bu baglamda Bakircilar Han’1in oldugu
noktadan baslayan bir “Kiiltiir Kopriisii” onerisi ile bu cografi zorluklarin ortadan
kaldirilmas1 amaglanmigstir. Bu baglamda mevcut tramvay sisteminde gerekli elektrik
enerjisinin kataner hatt1 yerine {iclincii raydan alacak sekilde doniistiiriilmesi
Onerilmistir.

Halihazirda birbirinden bagimsiz olan t1 ve t3 tramvay hatlarinin rayl sistemin giinliik
yasamda daha yogun kullanimina zemin hazirlayabilmesi i¢in birbirlerine entegre
edilerek biitiinlestirilmeleri 6nerilmektedir.

Mevcut uygulamada gorsel ve islevsel karmasaya yol actigi diisiiniilen otopark alani
yaya hareketini kesintiye ugratmamasi i¢in “Kiiltiir Meydan”inin altinda yer alt1 kotuna
taginmugtir. Bu baglamda meydan altinda iki katl yer alt1 otopark alan1 diizenlenmistir.
Yeralt1 otoparkin +18 kotu engellilere ayrilmis bdylece meydana dogrudan erigsimleri
saglanmistir. Kapali otoparktan dogrudan Kiiltiir Meydani’na ¢ikis1 saglayan merdiven
+ asansor uygulamasi ile diisey sirkiilasyonu ¢ozlilmiistiir.

2.2.ANA YAKLASIM VE STRATEJILER

Hanlar Bolgesi Bursa kent kimliginin olusumunda 6nemli bir yere sahiptir. Avlular ve onlari
birbirine baglayan arastalar ve sokaklar seklinde 6zetlenebilen bu kentsel doku kurgusunun
Carsibasi’nda tarihi siirece bagli olarak zedelendigi gériilmektedir. Oneri projede kentsel
dokuyu olusturacak birimlerin bolgenin ruhuna, mimari karakterine, gilinlin gerekliliklerine
uygun olarak ele alinmas1 hedeflenmistir.

Oneri programa ait yaklasim kararlan

Odak alam i¢indeki birimler yap1 bilgisi foyleri baglaminda degerlendirildiginde, 35
ticaret biriminin, 3 kamu biriminin, 1 sanat atdlyesinin ve 1 acik otopark alaninin
bulundugu goriilmektedir. Oneri projede “sokak — meydan — kdprii — sokak™ olarak
bicimlenen kamusal mekan oriintiisii proje alanindaki dort farkli bolgeyi tanimlamada



belirleyici olarak kullanilmistir. Bu bolgeler, Piring Han oniindeki Anit Yesil 6gesinin
oldugu alandaki “sokak”, Piring Han, ipek Han ve Bakircilar Carsisi’nin tanimladig
alandaki “meydan”, Bakircilar Carsis1 kdsesinden Tophane Bolgesi’ndeki 2.0smangazi
Caddesi arasindaki “koprii” ve Bakircilar Carsist giris yonii ile tanimlanan “sokak”
olarak tanimlanmuslardir. Oneri ticaret birimleri tarihi arastalardaki ticaret birimleri gibi
sokak mekanlarini tanimlamada sinir-kenar 6geleri olarak konumlandirilmislardir.
Bolgedeki tescilli 7 sivil mimarlik 6rnegi yapis1 egitim, kiiltiir, kafe ve restoran alanlari
olarak yeniden islevlendirilmistir. Meydan bdlgesi agik ve kapali sergi, acik ve kapali
toplanma, gosteri, performans alani, yeme-igme alani olarak kullanilmistir. Koprii
biriminin seyir, gegis, gezinti, bekleme alani olarak kullanilmasi 6ngdriilmiistiir. Piring
Han oOniindeki peyzaj bolgesinin aktif ve pasif bireysel ve toplu eylemlere olanak
verecek nitelikte olmasina 6nem verilmistir. Bu baglamda oneri projede; 29 tane satis
birimi, 4 tane kafe+restoran, 1 tane sanat galerisi, 2 el sanatlar1 atdlyesi, bay-bayan-
engelli wc’leri, 1 tane turizm danigma biirosu, ¢ok amagli salon (oturma diizeninde 160
kisilik, yemekli toplant1 diizeninde 128 kisilik), yeralt1 otopark alan1 (9 tanesi engelli
olmak iizere toplam 257 araglik), 1 tane dijital kent miizesi ve agik amfi alani, ATM’ler,
bisiklet ve scooter park alanlar1 ¢oziilmiistiir. Bunun disinda peyzaj diizenlemeleri ile
desteklenen ve alana yayilan oturma, dinlenme, bekleme, toplanma alanlar
Onerilmistir.

Kentsel dokuya ait yaklasim kararlari

Mevcut proje alanindaki binalarin yikilmasi ile ortaya ¢ikan boslukta sokak ve meydan
kurgularmin ge¢misin izlerine bagl kalinarak yeniden kurulmasiyla Carsibasi’nin
kentle ve Hanlar Bolgesi’yle biitiinlestirilmesi hedeflenmistir. Boylece oneri projede
tasarlanan “Kiiltiir Yolu” ve “Kiiltiir Meydani”nin smirlarinin tanimsizlasmasinin
oniine gecilmesi, insan 6l¢egi ile uyumlu pozitif mekanlar halinde mekansal siirekliligin
saglanmasi1 amacglanmustir.

Tarihi siirecte odak alan i¢indeki 7 sivil mimarlik 6rnegi yapinin, etraflarindaki tarihi
binalarin varliklarin1 kaybetmeleri nedeniyle kentsel dokudaki bosluk-doluluk
iliskisinin zedelenmesine bagli olarak yalnizlastiklar1 goriilmektedir. Bu yapilarin 4
tanesi rekonstriiksiyon olarak insa edilmis 3 tanesi yerinde bulunmamaktadir. Oneri
projede kamusal bellek agisindan 6nemli yere sahip sivil mimarlik 6rnegi bu yapilarin
mevcut haliyle konumlandiklarinda sahip olduklar1 etkinin biitiin halinde bir araya
toplandiklarinda giiclenerek artacagi ongdriilmistiir. Bu baglamda 7 sivil mimarlik
ornegi yap1 kamusal mekanin 6nemli 6Zesi olan sokak kurgusunu tanimlayacak sekilde
bir dizi halinde bir araya getirilmis boylece 6neri meydana acgilan sokagi tanimlayan
giiclli belirleyicilere doniismeleri saglanmistir.

Hanlar ve baglantili olarak Carsibasi Bolgeleri ticaretin yogun olarak yasandig
yerlerdir. Oneri projede ticaret birimlerinin yaninda sosyo-kiiltiirel birimlerle
zenginlestirilen alan kullanimi hedeflenmistir. Bu baglamda Kiiltiir Yolu {izerinde
sokak dokusunu tamamlayacak sekilde 7 sivil mimarlik 6rnegi yapinin bir dizi halinde



bir araya geldigi sokagin karsisinda onu tamamlayan bir ve iki katli ticaret birimleri
onerilmistir. Benzer sekilde Kiiltiir Yolu’nun devami olarak Kapan Han’a kadar uzanan
bolgede Bakircilar Han’1n giris kapisinin karsisinda bir tarafinda Bakircilar Han’1 diger
tarafinda da bir ve iki katli Oneri ticaret birimlerinin ¢6zildiigii sokak kurgusu
olusturulmustur.

e Piring Han, ipek Han ve Bakircilar Carsisi’nin tammladigi Kiiltir Meydani’nin
katmanli bir meydan olarak ¢6ziimlenmesi amaclanmaktadir. Meydanin Bakircilar
Carsist alt kotundaki meydanin kullanim yogunlugunu destekleyecek, kentlilerin
meydanda daha fazla zaman gegirmelerini saglayacak kafe, restoran, we, ATM’ler,
turizm bilgilendirme ofisi, ¢ok amacli salon ve agik amfi birimleri ¢oztilmiistiir.

e Disa kapali olan han duvarlarinin meydani kugsatmadaki yogun etkisine karsin, meydana
dogrudan agilmamalarinin ortaya koydugu zayif bina-meydan iliskisini giiclendirecek
coziimlerin gerekliligi ortadadir.  Sokak ve meydan gibi mekanlarin diisey
belirleyicilerinden olan Piring Han’in duvar yiizeylerinin degerlendirilmesinde farkl
yaklagimlar ortaya konmustur. Piring Han’1n giiney yoniindeki giris alan1 yesil vahanin
diisey tanimlayicisi olarak ele alinmistir. Dogu yoniindeki duvar yiizeyi agik amfinin
sahne ylizeyi olarak degerlendirilmistir. Boylece farkli kullanicilarin aktif ve pasif
eylemleri i¢in olanakli mekanlarin saglanmasi amaglanmistir.

e Piring Han ve Ipek Han’in avlularinin orijinlerinde olmayan mevcut fazlaliklardan
arindirilarak temizlenmesi amaglanmistir. Avlunun dortgen formuna uygun lale
semsiyelerle giines ve yagmur kontroliiniin saglanmasi hedefsenmistir.

2.3. KAMUSAL ACIK ALAN URETME STRATEJILERI

Kamusal alanlar kamunun kullaniminda olan alanlardir. Diisey diizlemde ¢ogunlukla bina
dis ylizeyleri, zemin diizlemi ve tavan diizleminin bir araya gelerek olusturdugu hacimler
olarak ele alinirlar. Kamusal mekanin en 6nemli temsilcileri olarak goriilen sokaklar ve
meydanlarin 6neri projede etkili olarak kullanilmasi hedeflenmistir. Sokak ve meydanlarin
bicimlenmesinde meydanin Tophane Bolgesi’yle biitiinlesmesi ve algilanmasinin
saglanmasimna 6nem verilmistir. Ag¢ik alan iiretiminde mevcut durumu ve segenekleri
degerlendirmede mekan dizimi ydnteminden faydanilmistir. Asagidaki a, b ve c
seceneklerinde meydanin kismen algilandigi, d seceneginde meydanin tamaminin
algilandig1  goriilmiistiir  (Sekil 2). Meydanin  bigimlenmesinde, smirlarinin
tanimlanmasinda meydanin hem kapaliliginin saglanmasinda hem de algilanabilir olmasina
onem verilmis ve Oneri proje d segenegi kapsaminda gelistirilmistir.



a)Piring Han onli kismen b)Bakircilar  Carsist  kismen c)Merkez Bankasi’nin bulundugu d)Meydanmn tamami daha iyi
algilantyor algilantyor bolge kismen algilantyor algilantyor

Kirmizidan maviye dogru giden renk skalasinda kirmizi en ¢ok, mavi en az algilana bélgeleri gostermektedir

Sekil 2. Meydanin kapalilik ve gorsel algilanma iligkisi

“Kiiltiir Yolu” tasarim yaklasimi

Odak alanin1 Zafer Plaza’dan baslayarak Kapan Han’a kadar kat eden “Kiiltlir Yolu” Piring
Han, ipek Han, Bakircilar Hani, Kapan Han gibi kiiltiirel miras iriinlerini birbirine baglayan,
kullanicilarin  bu kiiltiirel miras {iriinlerini seri halinde algilamalarina, yiiriime, bekleme,
dinlenme, seyretme... gibi farkli deneyimler yasamalarina olanak veren bir yapida olmasina
onem verilmistir. Bu baglamda ahsap oturma, dinlenme, bekleme donatilariyla desteklenmistir.

“Kiiltiir Meydam” tasarim yaklasimi

Piring Han, Ipek Han, Bakircilar Hani’nin duvar yiizeyleri tarafindan tanimlanan, Balibey
Hani’na kadar uzanan “Kiiltiir Meydan1” nin farkli kullanicilar1 farkli zamanlarda alana ¢ekecek
acik, yar1 acik ve kapali birimlerle donatilmasi amaglanmistir. Piring Han’in dogu yiizeyini
sahne olarak kullanan acik amfi, ¢im tepe seklinde tanimlanan “Dijital Miize”, yeme-igme
mekanlari, wc’ler, yer alti otopark ¢ikisi, farkli etkinliklere olanak veren ¢ok amagh salon,
ahsap oturma alanlar1 ile desteklenen niliifer havuzu gibi birimlerle zengin, esnek kullanim
imkanlar1 hedeflenmistir.

“Kiiltiir Kopriisii” tasarim yaklasim

Bakircilar Han kotundan merdiven-amfi seklinde yiikselerek Balibey Han tarafindaki
2.0smangazi Caddesi kotuna ulasan “Kiiltiir Kopriisii” ile gegis, seyir terasi, gezinti yolu,
dinlenme, bekleme etkinliklerine olanak saglanarak Tophane Bolgesine ve Balibey Han’ina
(ara merdiven+asansor ile) ulagilmasi amaglanmistir. Kiiltiir Kopriisii’niin meydan kotunda
meydana hizmet veren yeme-igme alanlari, wc’ler, turizm danisma, kapali salon ve yer alti
otopark ¢ikiglar1 ¢oziilmiistiir.



“Kiiltiir Amfisi” tasarim yaklasim

Bakircilar Hani’ndan Piring Han’a dogru yonlenen, Piring Han’in dogu duvarini amfi olarak
kullanan, gosteri, seyir, toplanma... gibi giiniin farkli saatlerinde farkli kullanicilarin
kullanimina ag¢ik, meydana canlilik ve hareketlilik katmasi amaglanan amfi tasarlanmistir. Amfi
kotunun altt ATM’ler, bisiklet ve scooter park alanlari olarak kullanilmas1 amaglanmistir.

Cim Tepe — Dijital Miize” tasarim yaklasim

Bolgenin turizm amagcli kullanimini saglamak i¢in kentin tarihi ve dogal degerlerinin teknolojik
imkanlarla dijital olarak sunulmasi hedeflenmistir. Basamakli ¢im tepe seklinde tasarlanan
birim ayni zamanda dis mekanda oturma, dinlenme, bekleme gibi farkl etkinliklere ve ekolojik
yasama katki verecek nitelikte olmasi1 amaglanmistir.

“Satis Birimleri” tasarim yaklasimi

Bolgenin mevcut ticaret kullanimina katki verecek nitelikte bir ve iki katli ticaret birimleri
¢cOziilmistiir. Satig birimlerinin bigimlenmesinde tarihi arastalardaki bigimsel yapidan
esinlenilmis, ana hatlariyla yeniden yorumlanmustir.

2.4IMAR PLANI DEGISIKLiGi ONERILERi, KAMULASTIRMA VE
ETAPLAMA STRATEJILERI

Koruma amagli imar plan1 dogrultusunda bolgede mevcut tarihi ve yapili ¢evreye minimum
miidahaleyle gerekli biiyiikliikte birimlerin ve kamusal mekanlarin tasarlanmasi1 amac¢lanmistir.
Proje kapsaminda kamulastirma bolgesindeki odak alan i¢cinde korunmasi gereken tescilli 7
sivil mimarlik 6rnegi yapi, Esir Dede Tiirbesi ve anit yesil 6geler korunmustur. Cemal Nadir
Caddesi iizerinde yapilan dalcik uygulamasina bagli olarak mevcut otobiis duraklarinin yerinin
degistirilmesi gerekliligine bagli olarak Zafer Plaza karsisina taginmalar1 dngdriilmiis, bunun
disinda mevcut yap1 adalarina sadik kalinmuistir.

Proje uygulamasinin birinci etabinda projenin arag¢ ve yaya ulagim odagini olusturan dalcik ve
yeralti otopark uygulamalarinin yapilmas: beklenmektedir. Ikinci etapta Projenin ana
omurgasini olusturan Kiiltlir Yolu ve Kiiltiir Meydani’nin, gerekli altyap: ¢alismalarinin, odak
alan icindeki yeni yerlerinde rekonstriiksiyon olarak yapilacak 7 sivil mimarlik 6rneginin,
Piring Han Oniindeki ticaret birimlerinin, koprii alti birimlerinin ve dijital miizenin ingasi
planlanmaktadir. Projenin iic¢lincii etabinda Kiiltir Kopriisi ve agik amfinin yapimi
amaclanmaktadir. Projenin dordiincii etabinda Bakircilar Carsisi 6niindeki ticaret birimlerinin,
odak alan ve yakin ¢evresindeki peyzaj diizenlemelerinin yapilarak proje alanindaki biitiin
tasarim kararlarinin birbiriyle biitiinlesmesinin saglanmasi planlanmaktadir.



2.5.KENTSEL TASARIM VE PEYZAJ TASARIM YAKLASIMLARI

Hanlar Bolgesinin kentin kalbi olarak tanimlanabilecek niteliklere sahip oldugu goriiliir.
Baglantili olarak Carsibasi’nda da var olan bu 6zelliklerin kentin batisina dogru iletilmesi
onemli olmaktadir. Bu kapsamda Carsibasi Bolgesi’nin Hanlar Bolgesi’nin merkezi
yapisii iliskili oldugu bdlgelere yayacak konumda oldugu goriilmektedir. Oneri projede
kentsel tasarim agisindan mekansal biitlinlesmenin saglanmasinin gerekliligine baglh
tasarim kararlar1 alinmistir. Bolgenin tarihsel siirecine bakildiginda yesilin etkili olarak
kentsel yasamda ve kentsel mekanlarda (sokaklarda, avlularda) var oldugu goriilmektedir.
Bu baglamda giiniimiize ulasabilmis anit aga¢ niteligindeki yesil 6gelerin korunmasina
Oonem verilmistir. Ayrica alanin yesil kimligini kuvvetlendirecek oneriler gelistirilmistir. Bu
baglamda Kiiltiir Yolu, Piring Han ve yeniden konumlanan 7 tescilli binanin arasindaki yesil
vaha, ahsap oturmalar, ¢im tepe, agik amfi ¢Ozlimlerinde yesilin ve suyun birlikte
harmanlandig1 giivenlikli, konforlu, mekansal kaliteye sahip alanlar1 olusumu saglanmustir.

3. ONERi PROJENIN KENTSEL TASARIM IiLKELERi BAGLAMINDA
DEGERLENDIRILMESI

3.1.Baglam ve Karakter

e Kentsel/ekolojik baglam ve miras alan1 Hanlar Bolgesi ile iliskisi: Mevcut kiiltiirel
mirasa saygili, onunla yarismayacak, ancak onu tamamlayici birimler ve mekanlarin
tasarlanmasi amacglanmistir. Bu baglamda Cemal Nadir Caddesi’nden alanin ve kiiltiirel
miras Uriinlerinin algilanmasini saglayacak diisiik kotlu birimler ve araziye gomiilen
coziimler Uiretilmigtir.

e Projenin Carsibasi’na 6zgii olan ozellikleri: Kiiltiir Yol’u, Kiiltiir Meydani, Kiiltiir
Kopriisii ve agik amfinin Carsibagi Bolgesi’nin bicimsel karakterine uygun olarak
gelistirilmistir ve kurgusu ile bu bolgeye dzgii oldugu diisiiniilmektedir. Oneri projedeki
satig birimlerinin konumu, bi¢imi ve boyutlarinin Carsibasi’ndaki bosluklar1 sokak ve
meydan karakteri tanimlayacak nitelikte olmasi yoniiyle 6zgiinliik tasimaktadir.

e Miras alamindaki Kkiiltiir ve tabiat varhiklarim1 koruma ve gelistirmeye yonelik
onlem ve oneriler: Kiiltiirel miras trlinlerine zaman icinde eklemlenen fakat
fazlaliklardan arindirilmalar1 hedeflenmistir. Bu baglamda hanlarin i¢indeki sonradan
yapilan eklentilerin kaldirilmas1 6nerilmistir. Odak alan i¢indeki 7 sivil mimarlik 6rnegi
yapinin bir arada daha etkili olacagi diislincesiyle bir sokak dizisi halinde bir araya
getirilmeleri 6nerilmistir. Ayrica ¢ok yiiksek katli 6neri birimlerden uzak durularak
alanin ve kiiltiirel miras iirlinlerinin gorsel olarak ortaya cikartilmasi amacglanmistir.
Benzer yesilde yesil anit 6geler korunarak alanda “yer” tanimlama, “isaret / landmark™
ozelliklerinin devam ettirilmesi amaglanmaistir.



3.2.Siireklilik ve Kapahhk

Projede kamusal mekanlarin/yaya akslarinin ve sokak siluetlerinin devamhliginin
desteklenmesi: Oneri projede odak alanin kuzey ucundan yani Piring Han’in oldugu
noktadan Kapan Han’a dogru uzanan ve bu yolun merkezinde Oneri meydanla
biitiinlesen sokak-meydan-sokak Oriintlisiine bagli “kamusal mekan stirekliligi”
amaclanmistir. Benzer sekilde Ulucami Caddesi’nden baslayan Piring Han ve ipek
Han’in arasindaki ge¢is boslugundan devam eden, Kiiltiir Meydani’na, agik amfiye
ulagan, oradan da Kiiltiir Kopriisii ile Tophane bolgesine ulagan yaya hareketi ve
kamusal mekan devamligi saglanmistir. Ulucami Caddesi’nden Piring Han’1n i¢inden
gecip dalcik iizerinden Cemal Nadir Caddesi’ni ge¢ip Balibey Han’ina ulasan yaya
hareketi devamlilig1 hedeflenmistir. Cemal Nadir Caddesi boyunca Carsibasi yoniine
bakildiginda Kiiltiir Yolu’nu tanimlayan mevcut ve Oneri birimlerle sokak siluetinde
devamlilik saglanmasi amaglanmaistir.

Projenin insan olceginde olusturdugu kapahlik etkisi ve bu etkinin yerel mimari
dokuyla iliskisi: Kiiltiir Yolu tescilli 7 sivil mimarlik 6rnegi yap1 ile onunla bi¢im ve
boyut olarak uyumlu birimlerle tanimlanmasina bagh olarak insan 6lgegi ile uyumlu,
hem diisey diizlemdeki bina yiizeyleri hem de zemin diizlemindeki doku farklari ile
tanimli hale getirilmesi amaclanmistir. Piring Han’in yiikseklik etkisi Piring Han
ontindeki yesil vaha kurgusu ile azaltilarak insan 6l¢egi ile uyumlu hale getirilmesi
amaclanmigtir. Piring Han, Ipek Han ve Bakircilar Carsisi’nin, koprii alti birimlerin
Kiiltiir Meydani’nin ¢evreleyerek birincil siirlarim1 tanimladigi ve kapalilik etkisini
sagladigi, oneri projedeki meydandan Bakircilar Carsi’na kademeli ¢ikisin meydandaki
insan 6l¢egi ile uyumun yakalanmasini destekledigi diisiintilmektedir.

3.3.Erisilebilirlik

Projede kent merkezindeki yaya sirkiillasyonu ile kurulan iliski, yayalar,
bisikletliler, elektrikli skuterler icin saglanan kolayhklar: Kent merkezinden ya da
Hanlar Bolgesi’nden gelen yayalarin Piring Han’1n avlusuyla, Piring Han ve Ipek Han
arasindaki ara gecisle, Bakircilar Carsis1 ve Ulu Carsi iclerinden ya da aralarindaki
baglant1 yoluyla, Balibey Han’indan hemzemin gecisle, Tophane bdlgesinden alana
dogru uzanan kopriiyle ulagsmalar1 saglanmistir. Bisikletliler ve elektrikli skuterlerin
alana ve hemzemin olan Balibey Han’1na ulagimlari saglanms, park alanlari olarak acik
amfi alt1 belirlenmistir. Benzer sekilde engellilerin kapali otopark alanindan dogrudan
meydana ulagmalari, meydan, Bakircilar Carsist kotlarina asansorler yardimiyla
ulasmalar1 amag¢lanmastir.

Projede toplu tasimanin desteklenmesi: Tek yonlii arag¢ trafiginin bulundugu Cemal
Nadir Caddesi’nde ve bolgede ara¢ trafigi ile yaya trafiginin miimkiin oldugunca
birbirinden ayrilmas1 gerektigi diisiiniilmiistiir. Ozel ara¢ kullanimindan kaynaklanan
trafik yogunlugunun toplu tasima sistemi ve tramvay elemanlariyla azaltilabilecegi
diisiincesiyle mevcut t1 ve t3 tramvay hatlarinin birbiriyle biitlinlestirilmesi, tramvay
elektrik sisteminde daha etkili olmast ve gorsel kirlilige neden olmamasi yoniiyle
ticiincii ray uygulamasina gecilmesi onerilmistir.

Projede 0zel araclarin konumlandirilmasi: Meydandaki mevcut acik otopark
alaninin cars1 bolgesinde yarattigi giivenliksiz ortam, yaya hareketini kesintiye



ugratmasi, olusturdugu gorsel - fonksiyonel karmasa, ve yol kenarina park yapilmasini
engellemek icin yer alt1 otopark ¢oziimii onerilmistir.

3.4.Kamusal Mekan ve yesil alan kalitesi

Projedeki kamusal mekanlarda giivenlik, konfor ve hosnutluk kriterleri: Oneri
projede Zafer Plaza’dan baslayip Kapan Han’da son bulan ana ulagim yolu, Piring Han
ve yeniden konumlanan 7 tescilli binanin arasindaki yesil vaha, ahsap oturmalar, ¢im
tepe, acik amfi c¢oziimlerinde yesilin ve suyun birlikte harmanlandig: giivenlikli,
konforlu, mekansal kaliteye sahip a¢ik, yart acik yasam alanlarinin olusturulmasi
amaglanmustir.

Projenin kentlinin bu bolgede daha fazla vakit gecirmesine neden olan ozellikleri:
Kullanicilar agik, yar1 agik ve kapali mekanlarda, bireysel ve grup halindeki aktif ve
pasif etkinliklerini gerceklestirmelerinin saglanmasi amag¢lanmistir. Bu baglamda bir
yerden bir yere giderken alani ulasim amacglh kullanmalari, tercih etmeleri, Hanlar
Bolgesi’ne aligveris etkinligi i¢in gelindiginde bdlgede daha fazla zaman gegirmelerine
olanak saglayan bekleme, dinlenme, bulusma... eylemlerini gerceklestirebilecekleri
ahsap oturmalar, ¢im tepe, agik amfi, niliifer havuz 6nii oturmalar1 gibi peyzaj ve ¢evre
diizenlemelerinin yapilmasi, egitim, konser, dijital miize, turizm bilgilenme, yemek
yeme gibi bireysel ve toplu aktivitelere imkan saglayan acik, yar1 agik ve kapali
mekanlarin saglanmasi ile gece ve gilindiiz giiniin farkli saatlerinde kentlilerin ve
turistlerin bolgede daha fazla zaman gegirmelerinin Oniiniin agilmasi saglanmaistir.

3.5.Cesitlilik

Projenin farkh tip kullamcilarin beklentilerine yonelik olanaklary/sundugu
kullammmlar: Hanlar Bolgesi ve Carsibasi’nda yogun olarak devam eden ticaret
faaliyetleri bulunmaktadir. Odak alanin farkli cinsiyetteki farkli yas gruplarinin
(cocuklar, gencler, yetiskinler, yaslilar) bireysel ve grup, aktif ve pasif etkinliklerine
olanak saglamasi amac¢lanmistir. Bu baglamda ticaret birimlerine ek olarak el sanatlari
atOlyeleri, kafeler, restoranlar, ¢ok amagh salon, dijital miize gibi kapali mekanlar,
cevre ve peyzaj diizenlemeleri ile desteklenen yari acik, acik mekan olusumlari ile bolge
toplumu siiriikleyici kullanim alanlariyla donatilmistir.

Projenin sokak seviyesinde 7/24 canhli@1 saglayan ozellikleri: Ozellikle ulasim aksi
acisindan saglanan yogunlugun bdlgenin 7/24 canlih@im1 saglamada etkili
ozelliklerinden biri olarak goriilmektedir. Bunun yaninda kapali otopark kullanimi,
sosyal ve kiiltiirel fonksiyonlarin bdolgenin farkli zamanlarda canli kalmasim
destekleyecegi ongoriilmektedir.

3.6.0kunakhihk

Projenin kentin imajmma ve algillanmasina olan katkilari: Lynch kent imajim
belirleyen 0Ogeleri yollar, bolgeler, kenarlar, isaret Ogeleri ve odaklar olarak
siraladiginda Oneri projenin bu oOzellikleri kent biitliinlinde ve detayda tasidigi
distintilmektedir. Kentin giiney-bati ucundaki Carsibasi’nin Hanlar Bolgesi ile Tophane
Bolgesini birbirine baglayan, kesistiren bir noktada olmasinin ona gegis-baglanti odagi
olma 6zelligini kazandirdigi, 6neri projedeki hemzemin gecis ve koprii baglantisi ile bu



ozelliginin daha da vurgulandig1r goriilmektedir. Oneri projeye yiiklenen sosyo-
mekansal olaylarin ticaretin hakim oldugu Hanlar Bolgesi ¢evresinde Carsibasi’nin bu
yoniiyle farklilasmasina ve kimlik kazanmasina neden olacag: diisiiniilmektedir. Cim
Tepe-Dijital Miize, agik amfi, yesil vaha gibi Onerilerin bu 6zelligini destekleyecekleri
ongoriilmektedir.

Projenin kent merkezindeki simgesel yapilarin/kiiltiir varhklarinin korunmasina,
stratejik giris noktalariin giiclendirilmesine ve bolge icinde Kkentlileri
yonlendirmeye olan katkilari: Carsibasi Bolgesi’nin zaman i¢inde kaybettigi mimari
ve kent kimliginin yeniden gii¢lendirilmesi hedeflenmistir. Bu baglamda tescilli 7 sivil
mimarlik 6rnegi yapinin Piring Han’la birlikte alana girisi giiclendiren stratejik bir nokta
olarak ele alinmasi hedeflenmistir. Tasarimin genelinde benimsenen yol-eksen-koprii
anlayislariyla kentlilerin yonlendirilmesi amaclanmustir.

Tarihi Hanlar ve Carsibasi bolgeleri ile uyumsuz mimari tiriinlerden arindirilmis tarihi

mekan karakterindeki boslugun mimari kimligini  zedeleyecek uygulamalardan
kaginilmigtir. Bu baglamda diisiik kotlu ya da topraga gomiilii mimari tasarim
anlayislar1 benimsenmistir.

3.7.Esneklik

Projenin giiniin farkh zamanlarinda ve farkh mevsimlerde
degisebilen/doniisebilen cok amag¢h kullanimlar1 desteklemesi: Ticaret eyleminin
sahip oldugu dinamik yapinin getirdigi hareketliligin hakim oldugu bdlgede bu
hareketliligi duraganlastiran eylem alanlarina ihtiya¢ duyuldugu, bu tiir eylemlerle
alanin kullanim yogunlugunun arttirilabilecegi disiiniilmiistiir. Bagka bir acidan
kentlilerin ve bolgeyi ziyaret eden turistlerin Carsibas1 Bolgesi’nde giiniin her saatinde
ve yilin her mevsiminde daha fazla zaman gecirmelerini saglayacak fonksiyonlarin
alana yiiklenmesi Ongoriilmiistiir. Glindiiz ticaret, e8itim atdlyeleri, miizeye bagh
etkinlikler hakimken aksam gdsteri, yeme-igme eylemleri 6ne ¢ikabilecektir. Yesil
vadide, niliifer havuzunda ilkbahar, yaz, sonbahar, kis donemlerinde kullanicilarda
farkli tatlar birakan farkli mekansal deneyimlerin yaganmasi saglanmaistir.

Projenin gelecekteki sosyal, ekonomik, teknolojik, degisimlere uyum saglamasi,
etaplara bagh uygulamasi: Oneri projenin bolgenin sosyal ve ekonomik yapisindaki
degisimlere uyumlu olarak bu gelismeleri takip edebilecegi dngoriilmektedir. Oneri
projenin uygulama siirecinin birinci etabinda dalcik ve yeralti otopark uygulamasi,
ikinci etabinda alanin Piring Han yoniindeki satis birimleri, koprii alt1 birimleri, 7 sivil
mimarlik 6rneginin alandaki yeni yerlerine taginarak yeniden inga edilmeleri, dijital
miize, Kiiltiir Yolu, Kiiltiir Meydani’na bagli birimlerin insasi, ii¢lincii etapta Kiiltiir
Kopriisii ve agik amfinin insasi, dordiincii etapta Bakircilar Han oniindeki ticaret
birimlerinin insasi, alan ve yakin c¢evresindeki ¢evre ve peyzaj diizenlemelerinin
yapilmas1 6ngoriilmektedir.



3.8.Siirdiiriilebilirlik

e Projenin kent merkezinin gelecegine yonelik sosyal, ekonomik, ekolojik ve ¢evresel
etkileri: Oneri projenin Hanlar Bolgesi iginde farkli bdlgeleri birbirine baglayici sosyal
mekansal kullanom yoniiyle ©One ¢ikacagt ve bu yonde kimlik kazanacagi
diistintilmektedir. Yesil 6gelerinin ve niliifer havuzunun alana ve gevreye saglayacagi
olumlu mikro klimatik etkilerinin ekolojik siirdiiriilebilirlik agisindan etkili olacagi
diistiniilmektedir.

e Projenin tasarimina, uygulanmasina ve yasanmasina yonelik alinmasi gereken
siirdiiriilebilir 6nlemler: Oneri projede 6n goriilen cevre bdlgelere ait hemzemin gegit
ve koprii baglantilarinin hayata gecirilmesi, oneri ¢evre ve peyzaj diizenlemelerinin
yapilarak oneri fonksiyonlarin alana yiikklenmesinin ve devamliliklarinin saglanmasinin
projenin siirdiiriilebilirligi acisindan gerekli oldugu diisiiniilmektedir.

4. ANALIZLERE AIiT GORSELLER

4.1. BOLGENIN TARIHSEL DEGISIMI
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4.2. KENTSEL ODAKLAR
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4.3.YAKIN CEVRE ANALIZI
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4.4 ALAN KULLANIMI
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4.6.ANA YAKLASIM STRATEIJISI

T CHAR
[E—ll. ]|

=——'
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4.8.ULASIM SENARYOLARI
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4.9.ALAN KULLANIM SENARYOLARI
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4.10. ETAPLAMA

Kiiltir Yolu, Kiiltiir Meydam ve gerekli altyap
gahismalannin yapilmasi, rekonstritksivon
olarak yapilacak 7 sivil mimarlik Srmegi ile
Projenin arag ve yaya ulasim odagim olusturan daleilevg, Piring Han ve kﬁ?ru alt bm}er!f dijital
yeraltl otopark uygulamalanmn yapilmasi b e sitregleri

Kiiltiir Képriisii ve agik amfinin yapim
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4.11. YESIL AG VE BISIKLET YOLU
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