DIYALOG YOLU

OZET:

Hanlar Bolgesi'nin olusumu, Bursa’nin Orhan Gazi tarafindan fethinden kisa bir sire sonra
baslamistir. Fetih sonrasinda sehrin ipek Yolu iizerinde yer almasindan 6tiirii ticari gelisime énem
verilmis; bedesten merkezli bir carsi sistemine sahip olmasi, Hanlar Bolgesi’ni kentin gelisme dinamigini
ve kimligini belirleyen giiclii bir odak noktasi haline getirmistir. ipek Yolu, Cin ve Avrupa arasinda kdprii
kurmasi sebebiyle, Dogu ve Bati arasindaki diyalog ve temasi artirdigi icin UNESCO tarafindan “Diyalog
Yolu” olarak adlandiriimaktadir.

Hanlar bolgesi, bu ’Diyalog Yolu”’ nun bir pargasi olma halinde, yogun bir kentsel bellegi ve ticari hacmi
blinyesinde barindirmakta ancak mevcut kentsel durumu yizinden bu birikimi yansitamamaktadir.
acik alan eksikligi sebebiyle aciga cikamamakta hatta kentsel mekanin en 6nemli girdilerinden olan
bitiinciilligl saglayamamasi sebebiyle kendi icinde “diyalog” kuramamaktadir. Oneri projede tiim bu
isaretler ve kentsel imgeler sistemi “Diyalog Yolu” kavrami altinda toplanmaktadir. Bu kavram, “Her
kent imgesi, kentle diyalog kurmak icin bir firsattir.”” distincesiyle temellenen ve 6ziini “imgeler arasi
baglanti kurma” fikrinden alan projenin dislinsel kararlarini karsilamaktadir. Tasarim kararlari,
bolgenin ¢evresindeki referanslari kendisiyle baglantili hale getirmenin; alanin bitincullGgi ve gin
ylziine cikarak cazibesini kazanmasinda bir firsat oldugunu bilerek degerlendirir. Varolan cevreyi
makro Olgekten, mikro 6lcege ¢eken bir diyalog yolu olarak ele alir. Proje, yapilari ve kentsel agik
alanlari binyesine katarak, “i¢c” ve “dislarin” etkisi altinda, ‘i¢'in ve ‘dis’in dinamiginden cikan
arakesitte olusmaktadir. Clnkl kent, cesitli ‘iclerden” ve ‘dislardan’ olusan bir bltinddr. Bu iki
kavramin dinamik dengesi izlek kurgulariyla birleserek mekanlara donisir. Bu izlekler, “Diyalog
Yolu”nun tasarim kararlarindaki yansimasidir. Projenin amaci, i¢ ve disin bitinliginin ve birbirinin
icine ge¢misliginin vurgulanmasi, kent yasaminin bu gegisimlerde ve bosluklarda etkinlesmesinin
saglanmasi, boylece Hanlar Bolgesi’'nin biuttncil bir yaklasimla ele alinmasidir.

PROJE ALANI VE TASARIM SURECI:

Hanlar Bolgesi, yaya ve tasit acisindan dnemli akslarin Gzerinde, Kiltlrpark ve Tophane Boélgesi'nden
akan yesilin yamacinda oldukga kritik bir bolgede yer almaktadir. Bolgenin dncelikli sorunlari:

- Yogun arac¢ trafigine maruz kalmasi sebebiyle, yaya erisilebilirligi acisindan dogu-bati
baglantisinin zayif olmasi,

- Kentin 6nemli odak noktalarindan birini olusturan Hanlar arasindaki boslugun otopark olarak
kullanilmasi ve yetersiz olmasi,

- Konum olarak odak bolgelerin ¢ekirdegini olusturmasina ragmen; kent imgeleri arasindaki
baglantinin zayif olmasi,

- Tescilli-anitsal mimari 6rnekleri barindirmasi agisindan zengin olmasina karsin, Cemal Nadir
Caddesi Gzerindeki ¢eper yapilarin sikisiklik yaratarak tarihi dokunun algilanmasini engellemesi
ve tarihi aksi birbirinden ayirmasi,

- Han duvarlarinin meydanla ve gevresiyle iliskisinin olmamasi,

- Kdilturpark ve Tophane Bolgesi’'nden gelen yesilin alandaki sikisiklik ve doluluk sebebiyle
bolgeye akitilamamasi,

- Yogun ve birbirinden farkli UGst orti kullanimi sebebiyle bdlgenin butlncil olarak
algilanamamasi,



- Kalturel ve sanatsal faaliyet eksikligi sebebiyle bolgenin cazibe merkezi olamamasi.

Bu baglamda tasarim siireci;
- Belirlenen 6ncelikli sorunlara ¢6ziim Uretilmesi,
- Alanin okunakliliginin ve bittincilliginin saglanmasi,
- Kentimgesi baglantilarinin saglanarak alanin ¢ekim gliciiniin artirilmasi izerine kurgulanmistir.

ULASIM-ERISILEBILIRLIK

Cevresel baglantilara uyum, alaninin temel sorunlarinin ¢6ziimi ve kentsel tasarim cizgileri etkin bir
ulasim sistemi ¢ozimiini gerektirmektedir. Bu baglamda alinan kararlar;

Arac yolu sistemi ve geometrisinin dizenlenmesi: Cemal Nadir Caddesi’nin Hanlar Bolgesi ile
kesisiminde batcik yapilarak, arag trafigi yer altindan saglanmis; bdylece zemin kotunda alanin yaya
erisilebilirligi artarak dogu-bati baglantisi gliclendirilmis, mevcut yaya akslari ile tarihi ve ticari
mekanlarin baglantilari gliclendirilmistir.

Otopark diizenlenmesi: Arag trafiginin yeraltina alinmasiyla yeralti otoparki yapilmis; zemin kotunda
onerilen ceplerle de turist ve yolcu otobdsleri icin yanasma alanlari saglanmistir.

Yaya erisilebilirligi: Uzuncarsi , Bakircilar Carsisi ve Sehrekistii metro ¢ikisindan gelen yaya aksi ve
Altiparmak Caddesi ile Kaleici’'nden gelen yaya akisiyla bitlinlesen yeni yaya akslari, tarihi ve ticari
birimlere saplanarak alanin bitincllltglini saglayan, entegre bir sokak gibi calismaktadir.

IMGELER ARASI BAGLANTI VE OKUNAKLILIK

Tarihi dokunun algilanmasini engelleyen Cemal Nadir Caddesi lizerindeki ceper yapilari yikilarak tarihi
carsl girisinin algilanmasi ve giris kolayligi saglanmistir. Sonrasinda bdlgenin yakin cevresindeki
odaklarla(Saat Kulesi, Balibey Han, Pirin¢ Han, ipek Han ve Ulu Cami) izlek olusturulmus; kent imgeleri
arasinda bir diyalog yolu kurulmustur. Bu ana izlege baglanan diger izlekler ise alanda bulunan yapilar
ve kentsel acgik alanlari blinyesine katarak, i¢ ve dislarin etkisi altinda mekansallasir.

HAN DUVARLARININ CEVREYLE ETKILESIMI

Hanlar i¢ ve disin olusturdugu bir arakesittir; ancak mevcut durumda i¢ ve dis arasindaki bir sinir
diizlemi gibi algilanmakta ve daha ¢ok icedoniik bir yasami tariflemektedir. Halbuki hanlarin avlulari
sinirlandiriimamis bir dis mekandir. Sokaga gore i¢, binaya gore distir; dolayisiyla etkilesime agiktir. Bu
kapsamda, han avlularinin ve ara mekanlarin dnerilen izleklere peyzaj yoluyla baglanarak, han iglerinin
de meydan olarak kullaniminin distintlmesi, hanlarin davetkarhgi icin oldukca 6nemli bir adimdir. Han
icleri geleneksel Koza ve Erguvan bayramlari, ticari Grlinlerin tanitimi gibi etkinlikler icin bulusma
mekani olarak kurgulanarak alanin bitincullGgi icin tasarima dahil edilmistir.

YENIDEN iSLEVLENDIRME

Hanlar bolgesinde canli ticaretin varligi bir firsat olarak gortlmektedir. Ancak, alandaki sikisikhkla
beraber, kultlirel ve sanatsal faaliyet eksikliginin olmasi, alanin cazibe merkezi olmasini
engellemektedir. Alanin islevsel olarak dagilimina bakildiginda ise ticari, klltirel ve sosyal alanlar
olarak meydanin karakterize edilebilecegi disiniilmektedir. Meydan temel olarak ticari, kiltlrel ve
sosyal meydanlar olarak 3 ana baslik altinda karakterize edilmistir. Bunlardan ilki, Zafer Plaza ile Piring
Han’in kesisimini olusturan, meydanin giris mekani olma niteligini tasiyan ticaret meydanidir. ikincisi,



Merkez Bankasi ve Balibey Han’in mize ve kiltir yapilari olarak yeniden islevlendirilmesi dnerisine
bagh olarak kiltir meydani olarak diisiinilmektedir. Uclinciisii ise, Bakircilar Carsis’'nin girisini
olusturan, sosyal meydandir. Merkez Bankasi Sivil Mimarlik 6rnegi olmasi sebebiyle alanda dnemli bir
hafizaya sahiptir. Proje kapsaminda mize olarak yeniden islevlendirilen Merkez Bankasi ve Balibey
Han’in yatay birlesimiyle olusturan kltir izleginin ipek Han’a devaminin saglanmasiyla avlu ve kiiltiir
meydani iliskisinin glclendirilmesi dnerilmektedir.

PEYZAJ TASARIMI VE UST ORTU YAKLASIMI

Kiltirpark ve Tophane Bolgesi'nden gelen yesil alandaki sikisiklik ve doluluk sebebiyle boélgeye
akitilamamaktadir. Mevcut duruma bakildiginda yogun bir yesilin yamacindan keskin bir sekilde sert
zemin dokusuna gecilmektedir. Bu baglamda peyzaj felsefesi olarak kademeli bir akis anlayisi
benimsenmistir. Tophane yamaclarindan yogun bir sekilde gelen yesil kademeli olarak, Hanlar
Bolgesi'nin sert zeminiyle birlesmektedir. Alandaki mevcut ve anitsal agaglarin tamami proje
kapsaminda korunmustur.

Yogun ve birbirinden farkh tst 6rti kullanimi sebebiyle bélge biitlincll olarak algilanamamaktadir. Bu
kapsamda alanda bulunan st ortilerde dil birligine gidilmesi dnerilmektedir.



